CAPITULO 12: CERTIFICACION DE FUNCIONARIO RESPONSABLE

CERTIFICACION

Nosotros, Honorable William Miranda Marin vy Ingeniero Luis M. Trinidad Garay,

funcionarios responsables designados por el Municipio Auténomo de Caguas y la
Autoridad de Carreteras y Transportacion respectivamente hemos evaluado, revisado y
aceptado la informacién del Documento Ambiental preparado para el proyecto

conocido como Sistema de Transporte Colectivo Regional entre Caguas y San Juan.
En relacidon al proyecto antes mencionado y su correspondiente documento ambiental,

CERTIFICO QUE:

1. Toda la informacién vertida en el documento ambiental es CIERTA,
CORRECTA, y COMPLETA a mi mejor saber y entender.
2. AFIRMO y RECONOZCO las consecuencias de incluir y someter informacion

incompleta, inconclusa o falsa en dicho documento.

Y para que asi conste, firmamos la presente certificacién en Caguas, Puerto Rico, hoy

11 de abril de 2008.
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(
Hon. William Miranda Marin Ing. Luis M. Trinidad Garay
Alcalde Director Ejecutivo
Municipio Auténomo de Caguas Autoridad de Carreteras y

Transportacion
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Junta de Calidad Ambiental
Apartado 11488
San Juan, Puerto Rico 00910

Estimado licenciado Lopez Freytes:

EVALUACION AMBIENTAL PARA EL SISTEMA DE
TRANSPORTE COLECTIVO REGIONAL CAGUAS -
SAN JUAN

Cumpliendo con el Articulo 4, B (3) de la Ley sobre

Politica Publica Ambiental (Ley Numero 416 del 22 de

septiembre de 2004), presentamos ante su consideracién la

Evaluaciéon Ambiental para el proyecto en referencia. Dicho

documento estd debidamente completado, segtin requerido en el

Reglamento para el Proceso de Presentacion, Evaluacion y

@ Tramite de Documentos Ambientales, de la Junta de Calidad
Ambiental.

lLa accion propuesta consiste en la construccién de un

sistema de transporte colectivo que conectara la Regién Central-
Este con el Area Metropolitana de San Juan (AMSJ). El

E-mail; wmiranda@cauas.gov.pr
http: / /wnaw. caguas. gov. pr

Apartado 907, Caguas, PR. 00726-0907
Tel. (7R7) 553--88%3 » Fax (787) 746-6582
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Proyecto comienza en el Municipio de Caguas con dos
estaciones, una en las inmediaciones del Centro Comercial Las
Catalinas y otra en las inmediaciones del Centro Comercial
Plaza Centro. El mismo culmina en el Municipio de San Juan
con una estacion paralela a la Estacién del Tren Urbano en
Cupey. La mayor parte de la alineacién del sistema de vias
propuesto, utiliza la servidumbre de paso de la carretera estatal
PR-52 (Autopista Luis A. Ferré). De esta manera, se minimizar
en su mayoria los impactos del proyecto sobre el ambiente. Lz
totalidad del sistema de vias tiene una longitud de 20 kilémetros
desde cada punto de salida en Caguas, y operara con tres
cstactones para el abordaje de pasajeros. Estas son: Estacion
Las Catalinas, Estacion Plaza Centro y la Estacion de Trasbordo
cn Cupey. También se construird un taller para los vagones en
las inmediaciones de 1a Secretaria de Infraestructura, Ornato y
Conservacion del Municipio Auténomo de Caguas.

L.a necesidad de construir un sistema de transporte
colectivo, como el que se discute en este documento, surge
como consecuencia de la severa condicion de congestion
vehicular que se perciben a diario a través de las principales vias
de acceso terrestre que conectan a la Region Central-Este con el
corazon del AMSJ. Estas vias son: la Autopista Luis A. Ferré
(PR-52) y la carretera estatal PR-1. FE] proyecto propuesto ha
sido planificado tomando en consideracién el estado actual de
las mencionadas vias de acceso, las proyecciones futuras y Ja
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necesidad de implantar un sistema de transporte colectivo en
ambas regiones que atiendan las necesidades de los usuarios.

Bl disefio del proyecto se llevé a cabo tomando en
constderacion aspectos relacionados a la reduccion o mitigacion
del impacto ambiental, infraestructura existente y la topografia,
Después de identificar, describir y analizar los aspectos
ambientales de relevancia, el Municipio Auténomo de Caguas y
la Autoridad de Carreteras y Transportacién determinaron que el
desarrollo del Proyecto no ocasionara impactos ambientales
adversos significativos en sus etapas de construccion vy
operacion,

Adjunto, cinco copias de la Evaluacién Ambiental del
proyecio en referencia para su evaluacidén, comentarios y
circulacién. De necesitar alguna informacién adicional o datos
que deban ser ampliados, puede comunicarse, a Su mayor
conveniencia, con la Sra. Ada Belén Caballero Miranda,
Directora de nuestra Oficina de Asuntos Ambientales al 787-
653-6354.

Cordialmente,

_ 1da Marin, Ledo.,
Alcalde
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ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
Oficina del Gobernador

¥ Junta de Calidad Ambiental

Lcdo. Javier J. Rua
Director Ejecutivo

12 de septiembre de 2008

HON. WILLIAM MIRANDA MARIN
ALCALDE

MUNICIPIO AUTONOMO DE CAGUAS
PO BOX 907

CAGUAS PR 00726-0907

Estimado sefior Alcalde:

DN 08-0523 (PR)

(AC-500196)

Sistema de Transporte Colectivo
Caguas, Puerto Rico

La junta de Calidad Ambiental ha analizado el documento ambiental sometido para el
proyecto mencionado en referencia. La accién propuesta consiste en la construccién
de un sistema de transporte colectivo que conectari la Regién Central-Este con el
Area Metropolitana de San Juan. Su proposito es facilitar el movimiento de personas
entre dos grandes centros urbanos, Caguas y San Juan. Se estima un tiempo de
tecotrido de la ruta en momentos de mayor congestién de aproximadamente 14 a 21
minutos y en momentos de menor congestién de aproximadamente 30 minutos.

Como estructura bisica, el sistema estard compuesto por tres (3) estaciones para
abordaje de pasajeros: dos (2) estaciones de salida en Caguas (Estacién Las Catalinas y
Estaci6ff Plaza Centro) y termina en San Juan con la Estacién Cupey, paralela a la
Estacién del Tren Urbano (TU) en el Sector Cupey en Rio Piedras.

La mayor parte de la alineacién del sistema de vias utilizara la servidumbte de paso de
la carretera PR-52 (Autopista Luis A. Ferré). Se estima que el sistema tendra una
longitud total aproximada de 20 o 23 kilémetros (aproximadamente 14.45 millas)
desde cada estacién de salida, un ancho de influencia de 1,000 metros y cruzard 16
puentes durante el trayecto, lo que requiere la construccién de estructutas paralelas en
por lo menos 15 de dichos puentes.

Edificio Agencias Ambientales Cruz A. Matos

Urb. San José Industrial Park, Ave. Ponce de Leén 1375, San Juan, PR 00926-2604
PO Box 11488, Santurce, PR 00910 Tel. 787-767-8056 « Fax 787-767-4861
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Ademis, el sistema (o tren, el cual utilizard un motor diesel) contari con un taller de
mantenimiento y cochera que se construiran en las inmediaciones de los tertenos que
albergan a la Secretaria de Infraestructura, Ornato y Conservacién del Municipio de
Caguas y el Area de Mantenimiento de la Divisién de Autopistas de la Autoridad de
Carreteras. EHs un predio de 45.50 cuerdas localizado en una zona industrial en la
carretera PR-1 en el Barrio Bairoa de Caguas, de las cuales 20.48 cuerdas son
humedales del tipo Palustrino. Estos humedales se ubican en las inmediaciones del
Rio Cafias y de una quebrada tributaria del Rio Bairoa que afectan al predio. En dicho
predio también se encontrd el recurso arqueoldgico de los restos del Tren Jamaiquino,
utilizado para el procesamiento de la cafia de azicar en un ingenio del siglo 19, el cual
segun se informa, se va a proteget.

La alineacién base, que es donde se une la alineacién que viene de la Estacién Las
Catalinas y la que viene de la Estaciéon Plaza Centro, comienza en las inmediaciones de
la interseccién de la carretera PR-1 con la PR-52 y PR-30, cerca de donde estatin
ubicados los talleres y cochera. FEl édrea de vitaje de emetgencia ubicado en el
kilbmetro 11.2 de la carretera PR-52 se re-localizara 100 metros mas adelante y se
construird un puente para que el tren no obstruya dicho viraje.

Segin se informa, el 80% de la construccién del Ttren de Caguas sera dentro de la
servidumbre de la catretera PR-52, la cual dispone de una mediana central amplia y
desprovista de arboles para acomodar el proyecto. El 20% restante de la construccion
se tealiza en el tramo al comienzo de las estaciones Las Catalinas y Plaza Centro, el
tramo al llegar a la estaciéon de Cupey, y el tramo hacia los talleres de mantenimiento
de los vagones y demis utilidades en la cochera.

La construccién del sistema del Tren de Caguas se realizar en cinco (5) etapas. El
primet tramo comienza en la Estacion de Peaje de Caguas-Norte hasta el area de La
Garita en la carretera PR-52. El segundo tramo es desde La Garita hasta el
Monumento Luis A. Ferré, ubicado cetca de la salida de la carretera PR-52 hacia la
carretera PR-199. El tercer tramo comienza en la Estacién Las Catalinas hasta la
Plaza de Peaje de Caguas-Norte. El cuarto tramo comienza en el Monumento Luis A.
Ferté hasta la Estacion Cupey y el quinto tramo comienza en el area de
mantenimiento y cocheras hasta la Estacién Plaza Centro.

Los segmentos elevados del Tren serdn desde la Estacion Las Catalinas hasta llegar a
la Plaza de Peaje de Caguas-Notte; desde la Estacién Plaza Centro hasta la linea base
en la carretera PR-52; desde el Monumento Luis A. Ferté (en la carretera PR-52 salida
a la carretera PR-199) hasta la Estacién Cupey, en la interseccién de la catretera PR-1
con la carretera PR-176.
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Las tres estaciones de abordaje seran elevadas. La Estacién Las Catalinas se compone
de una plataforma central elevada con dimensiones de 90 metros de largo y 8.5 metros
de ancho. Contari con area de estacionamiento y irea de “patk & drive” (dejar y
tecoger pasajetos) y estara localizada en un predio de 13.2 cuerdas en la interseccidn
de la Ave. Garrido y la carretera PR-52, frente al Centro Comercial Las Catalinas.

La Estacion Plaza Centro se compone de una plataforma lateral elevada con
dimensiones de 90 metros de largo y 3.5 metros de ancho y estara localizada cerca del
Centto Comercial Plaza Centro y el irea verde al sur de la carretera PR-30. El
estacionamiento seri al norte de la carretera PR-30, en un predio utilizado para la
extraccién de material de la corteza terrestre, el cual se conectard con la estacién
mediante un puente peatonal sobre la carretera PR-30.

La Estacién Cupey se compone de una plataforma lateral elevada con dimensiones de
90 metros de largo y 3.5 metros de ancho y estard localizada en la mediana de la
carretera PR-1, adyacente a la Estacién del TU en Cupey, a la cual se conectari
mediante un puente y mezanine. Contari con un 4itea de control o de mando.

Los vagones que se utilizaran en el sistema son en acero inoxidable, con aire
acondicionado. Tendran dimensiones de 134.2 pies (41 metros) de latgo y 9.67 pies
(3.0 metros) de ancho y capacidad nominal para 200 pasajetos.

Desde la salida en Caguas hasta San Juan, la alineacién cruza 4 rios: Bairoa, Caguitas,
Cafias y Rio Piedras. Ademas, a lo largo de dicha alineacién se han identificado 15
quebradas. Segun se informa, las quebradas y el Rio Bairoa estin canalizados a través
de la ruta. También existen 3 areas de humedales que pueden verse afectados: un 4rea
de 10 metros?, de los 400 metros* que componen el humedal del Rio Cafias, durante la
expansion del puente en la catretera PR-52; un 4rea de 20 metros?, de los 400 metros?
que componen el humedal del Rio Bairoa, durante la expansién del puente en el km.
33.6 de la carretera PR-1; y un édrea de 13.81 cuerdas, de las 23.34 cuerdas que
componen el humedal (sabana himeda) localizada al este del Departamento de Obras
Pdblicas Municipal y al norte de la catretera PR-30, durante la construccién del taller
de mantenimiento y cochera.

Este proyecto incluye la instalacién de generadores de electricidad; la demolicién de
aproximadamente 36 estructuras; reubicacidn e instalacién de lineas eléctricas; re-
localizacién de lineas telefénicas y cable-TV; construccién de sistemas de charcas de
retencion y trampas de grasa; instalacién de sistemas de aprovechamiento de agua
potable; instalacién de tanques para almacenar combustible, aceite de motor y aceite
usado; construccién de almacén para pinturas, herbicidas y otras sustancias téxicas.
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El movimiento de terra se estima en lo siguiente: 70,000 metros® de capa vegetal;
61,500 metros® en las actividades de excavacion y corte; y 496,000 metros® de relleno
(incluyendo lo generado en la excavacion y corte).

En cuanto a la ruta propuesta, la misma se puede resumir como sigue: Una de las
alineaciones del Tren sale de la Estacién Las Catalinas de forma elevada por la calle
Marginal Parque Central y continua a nivel del terreno. Luego, frente a la Utb. Bairoa
Patk comienza a elevarse y cruza la PR-1 hasta unirse con la alineacién base, cerca de
la rampa de la PR-52 con la PR-1 notte, en direccion a San Juan.

La alineacién que sale de la Estacién Plaza Centro discurre paralela al sur de la PR-30,
cruza elevada sobre la PR-30 (antes del puente sobre el Rio Bairoa) hasta llegar al 4rea
de mantenimiento y cochera. Luego continua hacia el norte, elevandose para cruzar la
intersecciéon de la PR-1, PR-30 y PR-52, uniéndose en la alineacién base con la
alineacién anterior.

Cuando ambos sistemas o alineaciones se unen y entran en la alineacién base de la
PR-52, la alineacién hace un descenso hasta llegar al nivel del terreno, justo antes de
llegar al Peaje Caguas-Norte en la PR-52. En esta etapa el sistema continua a nivel del
terreno hasta llegar cerca del puente de la PR-177, donde vuelve a elevarse para
continuar su trayectoria por la mediana de la PR-1 para llegar a la Estacién Cupey,
localizada en la Estacién del Tren Urbano. Ambos sistemas se conectaran mediante
una plataforma paralela a la existente.

Esta Junta concluye que al presentar este documento su entidad ha cumplido con la
fase de evaluar el posible impacto ambiental de la accién propuesta, de acuerdo con el
Atrticulo 4-B (3) de la Ley sobre Politica Pdblica Ambiental, Ley Num. 416 del 22 de
septiembre de 2004.

No obstante para una mejor realizacién del proyecto, esta Junta emite las siguientes
recomendaciones:

1. Previo a dar comienzo a la construccién o efectuar el movimiento de tietra, se
%/—S debe obtener el Permiso General Consolidado que establece el Reglamento
para el Tramite de los Permisos Generales de esta Junta, que incluye:
a. Permiso de Actividad Generadora de Desperdicios Sélidos No Peligrosos.
b. Permiso para el Control de la Erosién y Prevencién de la Sedimentacion, si
el volumen del movimiento de tietra es mayor de 40 metros® o se realiza en
un area mayor de 900 metros>.
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c. Permiso para Operar una Fuente de Emisién, para el control del polvo
fugitivo si se trealiza en un area mayor de 900 metros?..

2. Si alguna de las 36 estructuras a demolerse, que fueron adquiridas para
desarrollar el proyecto, tiene material con contenido de asbesto, previo a su
demolicién deberan solicitar y obtener el Permiso General para el Manejo de
Materiales con Contenido de Asbesto que establece el Reglamento para el
Tramite de los Permisos Generales de esta Junta.

3 Si alguna de las 36 estructuras a demolerse, que fueron adquiridas para
desarrollar el proyecto, contiene pintura con base de plomo, previo a su
demolicién deberin solicitar y obtener el Permiso General para Actividades de
Mitigacién de Pintura con Base de Plomo que establece el Reglamento para el
Tramite de los Permisos Generales de esta Junta.

4. Deberan tomar las medidas necesarias para evitar que residuos de sustancias
organicas e inotginicas como aceites, combustibles u otras sustancias quimicas
generadas durante las demoliciones a realizar, en la construccién del proyecto o
en el area del taller de mantenimiento, puedan ser arrastradas por la escorrentia
y ganen acceso a alguno de los cuerpos de agua o areas de humedales ubicados
dentro de la trayectoria del sistema o a algtn sistema pluvial. Deberan proveer
al area del taller de un recipiente adecuado para recoger las grasas, aceites, aguas
de lavado de piezas, solventes, combustibles, detergentes, entre otros y
disponetlos cumpliendo con la reglamentacién vigente

5. Si durante el desarrollo del proyecto se encuentran depésitos atrqueoldgicos, los
mismos deberan ser informados inmediatamente al Instituto de Cultura
Puertorriquefia (ICP). Si para este proyecto se utilizan fondos federales,
deberdn informar también a la Oficina de Preservacion Histdtica Estatal.
Segun se informa, se encontraron restos de un Tren Jamaiquino, utilizado pata
el procesamiento de la cafia de azdcar en un ingenio del Siglo XTX, el cual es un
recurso arqueoldgico que sera protegido durante la construccién del proyecto,
por lo que tendrin que cumplir con las recomendaciones emitidas por el ICP
en sus comunicaciones fechadas el 1 de mayo de 2007 y 5 de mayo del 2008.

6. El almacenaje, manejo, reciclaje y disposicién de los desperdicios solidos a
generarse durante las fases de construccién y operacién del proyecto, debe
realizarse en conformidad con la reglamentacién vigente. En cuanto a las
actividades de reciclaje, deberan cumplir con las recomendaciones emitidas pot
la Autoridad de Desperdicios Sélidos en catta fechada el 6 de junio de 2008.
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W,

10.

11.

12.

13.

Deberin mantener las vias publicas y alrededores del proyecto libres de
acumulacién de escombros y desechos de construccién. Los mismos deberin
manejarse y disponerse de acuerdo a la reglamentacion vigente.

Previo a la eliminacién de cualquier pozo séptico que pueda existir en las dreas
de las estructuras que seran demolidas, deberin coordinar con el Area de
Calidad de Agua para someter un Plan de Cumplimiento Alterno conforme al
Reglamento para el Control de la Inyeccién Subtetranea.

Previo a la remocién o instalacibn de algin tanque soterrado de
almacenamiento de combustible u otras sustancias reguladas, deberan consultar
con el Area de Calidad de Agua para asegurar cumplimiento con los requisitos
del Reglamento para el Control de Tanques de Almacenamiento Soterrados.

Las descargas de escorrentia de aguas pluviales provenientes de la actividad de
construcciéon pueden impactar a los 4 rios que cruza la alineacién (Bairoa,
Cagiiitas, Cafias y Rio Piedras), por lo que deberan consultar con la Agencia
Federal de Proteccién Ambiental para determinar si dicha descarga requiete un
Permiso Federal de Descarga “NPDES”.

En aquellos lugares donde vehiculos o equipo pesado deban cruzar algin
cuerpo de agua durante el desarrollo del proyecto, deberan tomar las medidas
de control necesarias para evitar efectos daiiinos al cauce de los cuerpos de
agua impactados.

Deberan consultar con el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales
para obtener el endoso, autorizacién o permiso correspondiente de dicha
agencia para la conservacion y proteccién de los Rios Bairoa, Caguitas, Cafias y
Rio Piedras que seran cruzados por la alineacién, y de las 3 dreas de humedales
que seran impactados por el proyecto (cerca del Rio Caifias, del Rio Baitoa y la
sabana himeda cerca del 4rea de mantenimiento), asi como para establecer la
faja de seguridad a lo largo de los mismo si fuera necesario. Ademis, deberan
cumplir con los requisitos y recomendaciones emitidas pot dicha agencia en
carta fechada el 9 de septiembre de 2008.

El terreno en el tramo de la alineacién que sale desde la Estacién Plaza Centro
hasta cerca del 4drea de mantenimiento y cochera, esti clasificado como zona
susceptible a deslizamientos, potr lo que deberin consultar con el
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales cumplit con sus
recomendaciones.
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14.

15.

16.

17.

18.

20.

Para las actividades que conlleven depésito de relleno en los cuerpos de agua,
incluyendo humedales, deberin tramitar el correspondiente permiso requerido
por el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los estados Unidos, conforme a la
Ley de Rios y Puertos de 1899 y la Seccion 404 de la Ley Federal de Agua
Limpia.

El desarrollo del proyecto requiere el cruce de vatias zonas susceptibles a
inundaciones, por lo que deberin cumplitr con los requisitos del Reglamento
Nuam. 13 de la Junta de Planificacién.

En cuanto a la construccién de las charcas de retencién para el control de las
aguas de escorrentfa, deberin cumplir con las disposiciones del Reglamento
Numero 3 de la Junta de Planificacién (Seccién 15 — Manejo de Aguas Pluviales
y consultar también con el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales
y cumplir con las recomendaciones de dicha agencia.

Deberin consultar con el Servicio Federal de Pesca y Vida Silvestre con
relaciéon al impacto del proyecto en el hibitat de la posible presencia de la
Paloma Sabanera en peligro de extincién, en el 4rea del taller de mantenimiento
y cochera. Ademis, deberain cumplir con los requisitos y recomendaciones
emitidas por dicha agencia en carta fechada el 25 de junio de 2008.

Debido a la existencia de 21 pozos de extracciéon de agua subtetrinea en los
predios y alrededores del recorrido de la alineaciéon del sistema, deberin
implementarse controles efectivos para asegurar la mayor proteccién del
recurso de agua subterranea.

Debido a que el mantenimiento de las areas verdes sembradas estard sujeto al
uso de fertilizantes y plaguicidas, se recomienda desarrollar un Plan de Mejores
Practicas de Manejo para el uso de éstos, y asi evitar o minimizar el posible
impacto al ambiente y a los recursos de agua supetficiales y subtettineos.

Para operar los generadores de electricidad durante emetgencias, deberin
solicitar en esta Junta el Permiso General que establece el Reglamento para el
Tramite de los Permisos Generales que incluye un Permiso para Fuente de
Emision (PFE) en el caso de generadores de electricidad con capacidad mayor
de diez (10) caballos de fuerza y una operacién no mayor de quinientas horas al
afio. Deberin controlar los olotes objetables procedentes de dichos equipos.
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21.

22.

23.

24,

25;

27.

28.

Para la instalacién de los tanques para almacenar combustible para los
generadores de electricidad o para algin otro equipo, deberdn someter en el
Area de Calidad de Agua de esta Junta, un Plan de Emergencia para prevenir y
controlar derrames, segin el Reglamento de Estandares de Calidad de Agua.

En el caso del establecimiento de algin tanque permanente o provisional para
almacenar pinturas, herbicidas u otros quimicos, debetin obtener los
correspondientes permisos del Area de Calidad de Agua de esta Junta.

Para el manejo y disposicion del aceite usado a generarse en el taller de
mantenimiento, deben registrarse como generador de dicho desperdicio en el
Area Control Contaminacién de Terrenos de la Junta de Calidad Ambiental,
mediante la solicitud del Numero de Generador de Aceite Usado.

En el caso que genere o almacene mas de 220 galones de aceite usado, deberan
utilizar un tanque para almacenarlo y someter una solicitud de Permiso General
para Instalaciones de Almacenamiento de Aceite Usado, en cumplimiento con
el Reglamento para el Tramite de los Permisos Generales de esta Junta.

Para la instalacién y operaciéon de la trampa de grasa en el taller, deberin
cumplir con las normas de disefio de trampas de grasa, segun lo dispone la
Seccién 5.2, Capitulo 5 de Normas de Disefio para Sistemas de Tratamiento del

Reglamento para la Certificaciéon de Planos y Documentos ante la Junta de
Calidad Ambiental.

En caso de generar desperdicios toxicos y peligrosos durante la construccién y
operacion del proyecto, deberin solicitat los permisos correspondlentes en el
Area Control Contaminacién de Tetrenos de esta Junta, segin lo establece el
Reglamento para el Control de los Desperdicios Sélidos Peligrosos.

Durante la etapa de construccién, si se utilizan sistemas portitiles para
almacenar las aguas sanitatrias, éstas deberin ser acarreadas por un setvicio
autorizado por el Area Control Contaminacién de Tetrenos de esta Junta.

Cootdinar con la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados con relacién a las
mejoras necesarias para suplir la demanda de agua potable al proyecto y
proveetle el servicio de alcantarillado sanitario. Ademis, deberan cumplir con
los requisitos y recomendaciones emitidas por dicha agencia en carta fechada el
6 de junio de 2008.
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

Cootrdinar con la Autoridad de Energia Eléctrica con relacién a las mejoras
necesatias para suplir la demanda de energia al proyecto y la reubicacion de
lineas eléctricas en el tramo de salida del sistema en Caguas y en el tramo de
entrada del sistema a San Juan. Ademais, deberan cumplir con los requisitos y
recomendaciones emitidas por dicha agencia en carta del 13 de junio de 2008.

Evitar congestiones o interrupciones del transito en las carreteras PR-52, PR-30
y PR-1 y demas vias a ser impactadas durante la realizacién del proyecto y de
ser necesario, deben crear los desvio adecuados.

Durante la fase de construccién del proyecto, deberan cumplir con el
Reglamento para el Control de la Contaminacién por Ruido, en cuanto al nivel
de sonido méaximo permitido.

Deberan cumplir con las recomendaciones y requisitos emitidos por las demads
agencias consultadas.

Las recomendaciones y requisitos presentados en esta comunicacién, no
eximen de cualquier otro requerimiento o permiso de esta Junta u otras
agencias concernientes, que sean aplicables a la accién propuesta.

En caso de realizar nuevos cambios al proyecto, serd necesatio documentar y
evaluar los mismos mediante la enmienda correspondiente al documento
ambiental sometido. Cuando surjan cambios sustanciales a la accién propuesta
o nueva informacién sobte las condiciones o impactos ambientales que no
hayan sido evaluados, se debera determinar si se requiere una enmienda o un
nuevo documento ambiental.

Esta Junta no tiene objecién a la accién propuesta, ya que entendemos que la misma
no ha de causar efectos dafiinos al ambiente, siempre y cuando el proponente cumpla
con lo establecido en el documento sometido, con las recomendaciones sefialadas y
con la reglamentacién ambiental vigente. Agradecemos su cooperaciéon por mantener
y conservar la calidad de nuestro ambiente.

Cotdialmente,




Lcdo. Javier J. Rua
Director Ejecutivo

12 de septiembre de 2008

HON. WILLIAM MIRANDA MARIN
ALCALDE

MUNICIPIO AUTONOMO DE CAGUAS
PO BOX 907

CAGUAS PR 00726-0907

Fstimado sefior Alcalde:

DN 08-0523 (PR)

(AC-500196)

Sistema de Transporte Colectivo
Caguas, Puerto Rico

La Junta de Calidad Ambiental ha analizado el documento ambiental sometido para el
proyecto mencionado en referencia. La accion propuesta consiste en la construccion
de un sistema de transporte colectivo que conectard la Region Central-Este con el
Area Metropolitana de San Juan. Su propésito es facilitar el movimiento de personas
entre dos grandes centros urbanos, Caguas y San Juan. Se estima un tiempo de
recotrido de la ruta en momentos de mayor congestién de aproximadamente 14 a 21
minutos y en momentos de menor congestiéon de aproximadamente 30 minutos.

Como estructura basica, el sistema estard compuesto pot tres (3) estaciones para
abordaje de pasajeros: dos (2) estaciones de salida en Caguas (Estacion Las Catalinas y
Estacion Plaza Centro) y termina en San Juan con la Estacién Cupey, paralela a la
Estacion del Tren Urbano (TU) en el Sector Cupey en Rio Piedras.

La mayor parte de la alineacion del sistema de vias utilizara la servidumbre de paso de
la carretera PR-52 (Autopista Luis A. Ferré). Se estima que el sistema tendrd una
longitud total aproximada de 20 o 23 kilémetros (aproximadamente 14.45 millas)
desde cada estacién de salida, un ancho de influencia de 1,000 metros y cruzard 16
puentes durante el trayecto, lo que requiere la construccién de estructuras paralelas en
pot lo menos 15 de dichos puentes.

Edificio Agencias Ambientales Cruz A. Matos

Urb. San José Industrial Park, Ave. Ponce de Le6én 1375, San Juan, PR 00926-2604
PO Box 11488, Santurce, PR 00910 Tel. 787-767-8056 * Fax 787-767-4861



Hon. William Miranda Marin 2
DN 08-0523 (PR)
12 de septiembre de 2008

Ademas, el sistema (o tren, el cual utilizard un motor diesel) contara con un taller de
mantenimiento y cochera que se construiran en las inmediaciones de los terrenos que
albergan a la Secretaria de Infraestructura, Ornato y Conservaciéon del Municipio de
Caguas y ¢l Area de Mantenimiento de la Divisién de Autopistas de la Autoridad de
Carreteras. Es un predio de 45.50 cuerdas localizado en una zona industrial en la
carretera PR-1 en el Barrio Bairoa de Caguas, de las cuales 20.48 cuerdas son
humedales del tipo Palustrino. Estos humedales se ubican en las inmediaciones del
Rio Cafias y de una quebrada tributaria del Rio Bairoa que afectan al predio. En dicho
predio también se encontrd el recurso arqueolégico de los restos del Tren Jamaiquino,
utilizado para el procesamiento de la cafia de azdcar en un ingenio del siglo 19, el cual
segun se informa, se va a proteger.

La alineacién base, que es donde se une la alineacién que viene de la Estacion Las
Catalinas y la que viene de la Estacién Plaza Centro, comienza en las inmediaciones de
la interseccion de la carretera PR-1 con la PR-52 y PR-30, cerca de donde estaran
ubicados los talleres y cochera. El irea de viraje de emergencia ubicado en el
kilémetro 11.2 de la carretera PR-52 se re-localizara 100 metros mas adelante y se
construird un puente para que el tren no obstruya dicho viraje.

Segun se informa, el 80% de la construccién del Tren de Caguas sera dentro de la
servidumbre de la carretera PR-52, la cual dispone de una mediana central amplia y
desprovista de arboles para acomodar el proyecto. El 20% restante de la construccion
se realiza en el tramo al comienzo de las estaciones Las Catalinas y Plaza Centro, el
tramo al llegar a la estaciéon de Cupey, y el tramo hacia los talleres de mantenimiento
de los vagones y demas utilidades en la cochera.

La construccién del sistema del Tren de Caguas se realizara en cinco (5) etapas. El
ptimer tramo comienza en la Estacion de Peaje de Caguas-Norte hasta el area de La
Garita en la carretera PR-52. El segundo tramo es desde lLa Garita hasta el
Monumento Luis A. Ferré, ubicado cerca de la salida de la carretera PR-52 hacia la
carretera PR-199. El tercer tramo comienza en la Estaciéon Las Catalinas hasta la
Plaza de Peaje de Caguas-Nozte. El cuarto tramo comienza en el Monumento Luis A.
Ferté hasta la Estacion Cupey y el quinto tramo comienza en el area de
mantenimiento y cocheras hasta la Estaciéon Plaza Centro.

Los segmentos elevados del Tren serin desde la Estacién Las Catalinas hasta llegar a
la Plaza de Peaje de Caguas-Norte; desde la Estacion Plaza Centro hasta la linea base
en la carretera PR-52; desde el Monumento Luis A. Ferré (en la carretera PR-52 salida
a la catretera PR-199) hasta la Estacién Cupey, en la interseccién de la carretera PR-1
con la carretera PR-176.
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Las tres estaciones de abordaje serin elevadas. La Estacién Las Catalinas se compone
de una plataforma central elevada con dimensiones de 90 metros de largo y 8.5 metros
de ancho. Contara con irea de estacionamiento y area de “park & drive” (dejar y
recoger pasajeros) y estara localizada en un predio de 13.2 cuerdas en la interseccion
de la Ave. Garrido y la carretera PR-52, frente al Centro Comercial Las Catalinas.

La Estaciéon Plaza Centro se compone de una plataforma lateral elevada con
dimensiones de 90 metros de largo y 3.5 metros de ancho y estara localizada cerca del
Centro Comercial Plaza Centro y el area verde al sur de la carretera PR-30. El
estacionamiento serd al norte de la carretera PR-30, en un predio utilizado para la
extraccion de material de la corteza tetrestre, el cual se conectard con la estacion
mediante un puente peatonal sobre la carretera PR-30.

La Estacién Cupey se compone de una plataforma lateral elevada con dimensiones de
90 metros de largo y 3.5 metros de ancho y estara localizada en la mediana de la
carretera PR-1, adyacente a la Estaciéon del TU en Cupey, a la cual se conectara
mediante un puente y mezanine. Contard con un area de control o de mando.

Los vagones que se utilizarin en el sistema son en acero inoxidable, con aire
acondicionado. Tendran dimensiones de 134.2 pies (41 metros) de largo y 9.67 pies
(3.0 metros) de ancho y capacidad nominal para 200 pasajeros.

Desde la salida en Caguas hasta San Juan, la alineacion cruza 4 rios: Bairoa, Caguitas,
Cafias y Rio Piedras. Ademas, a lo largo de dicha alineacién se han identificado 15
quebradas. Segun se informa, las quebradas y el Rio Bairoa estan canalizados a través
de la ruta. También existen 3 areas de humedales que pueden verse afectados: un area
de 10 metros?, de los 400 metros® que componen el humedal del Rio Cafias, durante la
expansion del puente en la carretera PR-52; un 4rea de 20 metros?, de los 400 metros?
que componen el humedal del Rio Bairoa, durante la expansion del puente en el km.
33.6 de la carretera PR-1; y un area de 13.81 cuerdas, de las 23.34 cuerdas que
componen el humedal (sabana hiimeda) localizada al este del Departamento de Obras
Publicas Municipal y al norte de la carretera PR-30, durante la construccién del taller
de mantenimiento y cochera.

Este proyecto incluye la instalacién de generadores de electricidad; la demolicion de
aproximadamente 36 estructuras; reubicacién e instalacion de lineas eléctricas; re-
localizacién de lineas telefénicas y cable-TV; construccién de sistemas de charcas de
retencién y trampas de grasa; instalaciéon de sistemas de aprovechamiento de agua
potable; instalaciéon de tanques para almacenar combustible, aceite de motor y aceite
usado; construccién de almacén para pinturas, herbicidas y otras sustancias toxicas.
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El movimiento de tietra se estima en lo siguiente: 70,000 metros® de capa vegetal;
61,500 metros® en las actividades de excavacion y corte; y 496,000 metros® de relleno
(incluyendo lo generado en la excavacién y cotte).

En cuanto a la ruta propuesta, la misma se puede resumir como sigue: Una de las
alineaciones del Tren sale de la Estacién Las Catalinas de forma elevada por la calle
Matginal Parque Centtal y continua a nivel del terreno. Luego, frente a la Utb. Baitoa
Park comienza a elevarse y ctuza la PR-1 hasta unirse con la alineacién base, cerca de
la rampa de la PR-52 con la PR-1 norte, en direccidén a San Juan,

La alineacion que sale de la Estacién Plaza Centro discutre paralela al sur de la PR-30,
cruza elevada sobre la PR-30 (antes del puente sobre el Rio Bairoa) hasta llegar al 4rea
de mantenimiento y cochera. Luego continua hacia el norte, elevindose para cruzar la
interseccién de la PR-1, PR-30 y PR-52, uniéndose en la alineacién base con la
alineacién anteriot.

Cuando ambos sistemas o alineaciones se unen y entran en la alineacién base de la
PR-52, la alineacién hace un descenso hasta llegar al nivel del terreno, justo antes de
llegar al Peaje Caguas-Norte en la PR-52. En esta etapa el sistema continua a nivel del
terreno hasta llegar cerca del puente de la PR-177, donde vuelve a elevarse para
continuar su trayectotia por la mediana de la PR-1 para llegar a la Estacién Cupey,
localizada en la Estacién del Tren Utbano. Ambos sistemas se conectardn mediante
una plataforma paralela a la existente.

Esta Junta concluye que al presentar este documento su entidad ha cumplido con la
fase de evaluar el posible impacto ambiental de la accién propuesta, de acuerdo con el
Atrticulo 4-B (3) de la Ley sobte Politica Publica Ambiental, Ley Num. 416 del 22 de
septiembre de 2004.

No obstante para una mejor realizaciéon del proyecto, esta Junta emite las siguientes
recomendaciones:

L, Previo a dar comienzo a la construccion o efectuar el movimiento de tHerra, se
%/g debe obtener el Permiso General Consolidado que establece el Reglamento
pata el Tramite de los Permisos Generales de esta Junta, que incluye:
a. Permiso de Actividad Generadora de Desperdicios Sélidos No Peligrosos.
b. Permiso para el Control de la Erosion y Prevencién de la Sedimentacion, si
el volumen del movimiento de tierra es mayor de 40 metros® o se realiza en
un irea mayor de 900 metros?.
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c. Permiso para Operar una Fuente de Emision, para el control del polvo
fugitivo si se realiza en un area mayor de 900 metros?..

2, Si alguna de las 36 estructuras a demolerse, que fueron adquiridas para
desatrollar el proyecto, tiene material con contenido de asbesto, previo a su
demolicién deberan solicitar y obtener el Permiso General para el Manejo de
Materiales con Contenido de Asbesto que establece el Reglamento para el
Tramite de los Permisos Generales de esta Junta.

3. Si alguna de las 36 estructuras a demolerse, que fueron adquiridas para
desarrollar el proyecto, contiene pintura con base de plomo, previo a su
demolicién deberan solicitar y obtener el Permiso General para Actividades de
Mitigacién de Pintura con Base de Plomo que establece el Reglamento para el
Tramite de los Permisos Generales de esta Junta.

4, Deberan tomar las medidas necesarias para evitar que residuos de sustancias
otganicas e inorganicas como aceites, combustibles u otras sustancias quimicas
generadas durante las demoliciones a realizar, en la construccion del proyecto o
en el 4rea del taller de mantenimiento, puedan ser arrastradas por la escorrentia
y ganen acceso a alguno de los cuerpos de agua o areas de humedales ubicados
dentro de la trayectoria del sistema o a algun sistema pluvial. Deberan proveer
al 4rea del taller de un recipiente adecuado para recoger las grasas, aceites, aguas
de lavado de piezas, solventes, combustibles, detergentes, entre otros y
disponetlos cumpliendo con la reglamentacion vigente

5. Si durante el desarrollo del proyecto se encuentran depdsitos arqueoldgicos, los
mismos deberin setr informados inmediatamente al Instituto de Cultura
Puertorriquefia (ICP). Si para este proyecto se utilizan fondos federales,
debetin informar también a la Oficina de Preservacién Histérica Estatal.
Segtn se informa, se encontraron restos de un Tren Jamaiquino, utilizado para
el procesamiento de la cafia de azicar en un ingenio del Siglo XIX, el cual es un
recurso arqueolégico que sera protegido durante la construccién del proyecto,
pot lo que tendran que cumplir con las recomendaciones emitidas por el ICP
en sus comunicaciones fechadas el 1 de mayo de 2007 y 5 de mayo del 2008.

0. El almacenaje, manejo, reciclaje y disposicién de los desperdicios sélidos a
generarse durante las fases de construcciéon y operacién del proyecto, debe
realizarse en conformidad con la reglamentacién vigente. En cuanto a las
actividades de reciclaje, deberan cumplir con las recomendaciones emitidas por
la Autotidad de Despetdicios Sélidos en carta fechada el 6 de junio de 2008.
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7.

10.

11.

12.

13.

Deberan mantener las vias publicas y altededores del proyecto libres de
acumulacién de escombros y desechos de construccion. Los mismos deberin
manejarse y disponerse de acuerdo a la reglamentacion vigente.

Previo a la eliminacién de cualquier pozo séptico que pueda existir en las dreas
de las estructuras que serin demolidas, deberin coordinar con el Area de
Calidad de Agua para someter un Plan de Cumplimiento Alterno conforme al
Reglamento para el Control de la Inyeccién Subterranea.

Previo a la remocién o instalacién de algin tanque sotetrado de
almacenamiento de combustible u otras sustancias reguladas, deberan consultar
con el Area de Calidad de Agua para asegurar camplimiento con los requisitos
del Reglamento para el Control de Tanques de Almacenamiento Sotetrados.

Las descatgas de escorrentia de aguas pluviales provenientes de la actividad de
construccién pueden impactar a los 4 rios que cruza la alineacion (Baitoa,
Cagiiitas, Cafias y Rio Piedras), por lo que deberian consultar con la Agencia
Federal de Proteccion Ambiental para determinar si dicha descarga requiere un
Permiso Federal de Descarga “NPDES”.

En aquellos lugates donde vehiculos o equipo pesado deban cruzar algin
cuerpo de agua durante el desarrollo del proyecto, deberdn tomar las medidas
de control necesatias para evitar efectos daflinos al cauce de los cuerpos de
agua impactados.

Deberan consultar con el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales
para obtener el endoso, autorizacién o permiso correspondiente de dicha
agencia pata la conservacion y proteccion de los Rios Bairoa, Caguitas, Cafias y
Rio Piedras que setin ctuzados por la alineacion, y de las 3 areas de humedales
que setdn impactados pot el proyecto (cerca del Rio Caiias, del Rio Bairoa y la
sabana himeda cerca del drea de mantenimiento), asi como para establecer la
faja de seguridad a lo largo de los mismo si fuera necesario. Ademais, deberin
cumplir con los requisitos y recomendaciones emitidas por dicha agencia en
carta fechada el 9 de septiembre de 2008.

El terreno en el tramo de la alineacién que sale desde la Estacion Plaza Centro
hasta cerca del irea de mantenimiento y cochera, esta clasificado como zona
susceptible a deslizamientos, por lo que deberdin consultar con el
Departamento de Recursos Naturales y Ambientales cumplit con sus
recomendaciones.
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14.

15.

16.

17.

18.

20.

Para las actividades que conlleven depésito de relleno en los cuerpos de agua,
incluyendo humedales, deberan tramitar el correspondiente permiso requerido
por el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los estados Unidos, conforme a la
Ley de Rios y Puertos de 1899 y la Seccién 404 de la Ley Federal de Agua

Limpia.

El desatrollo del proyecto requiere el cruce de varias zonas susceptibles a
inundaciones, pot lo que deberan cumplir con los requisitos del Reglamento
Nuam. 13 de la Junta de Planificacién.

En cuanto a la construccién de las charcas de retencién para el control de las
aguas de escorrentia, deberdn cumplir con las disposiciones del Reglamento
Numero 3 de la Junta de Planificacion (Seccién 15 — Manejo de Aguas Pluviales
y consultar también con el Departamento de Recursos Naturales y Ambientales
y cumplir con las recomendaciones de dicha agencia.

Debetin consultar con el Servicio Federal de Pesca y Vida Silvestre con
relacion al impacto del proyecto en el habitat de la posible presencia de la
Paloma Sabanera en peligro de extincidn, en el area del taller de mantenimiento
y cochera. Ademis, deberin cumplir con los requisitos y recomendaciones
emitidas pot dicha agencia en carta fechada el 25 de junio de 2008.

Debido a la existencia de 21 pozos de extraccién de agua subterrinea en los
predios y altededores del recorrido de la alineacion del sistema, deberin
implementatse controles efectivos para asegurar la mayor protecciéon del
recurso de agua subterranea.

Debido a que el mantenimiento de las areas verdes sembradas estard sujeto al
uso de fertilizantes y plaguicidas, se recomienda desarrollar un Plan de Mejores
Pricticas de Manejo para el uso de éstos, y asi evitar o minimizar el posible
impacto al ambiente y a los recursos de agua superficiales y subterrineos.

Para operar los generadotes de electricidad durante emergencias, deberan
solicitar en esta Junta el Permiso General que establece el Reglamento para el
Tramite de los Petmisos Generales que incluye un Permiso para Fuente de
Emisiéon (PFE) en el caso de generadores de electricidad con capacidad mayor
de diez (10) caballos de fuerza y una operacién no mayor de quinientas horas al
afio. Deberin controlar los olotes objetables procedentes de dichos equipos.
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21;

22

23.

24,

25.

27.

28.

Pata la instalacién de los tanques para almacenar combustible para los
generadores de electricidad o para algin otro equipo, deberdn someter en el
Area de Calidad de Agua de esta Junta, un Plan de Emergencia para prevenit y
controlar detrames, segin el Reglamento de Estindares de Calidad de Agua.

En el caso del establecimiento de algin tanque permanente o provisional para
almacenar pinturas, hetbicidas u otros quimicos, deberin obtener los
correspondientes permisos del Area de Calidad de Agua de esta Junta.

Para el manejo y disposicion del aceite usado a generarse en el taller de
mantenimiento, deben registrarse como generador de dicho desperdicio en el
Area Control Contaminacién de Terrenos de la Junta de Calidad Ambiental,
mediante la solicitud del Numero de Generador de Aceite Usado.

En el caso que genete o almacene mas de 220 galones de aceite usado, deberan
utilizar un tanque para almacenatlo y someter una solicitud de Permiso General
para Instalaciones de Almacenamiento de Aceite Usado, en cumplimiento con
el Reglamento para el Tramite de los Permisos Generales de esta Junta.

Para la instalacién y operacién de la trampa de grasa en el taller, deberan
cumplit con las normas de disefio de trampas de grasa, segin lo dispone la
Seccién 5.2, Capitulo 5 de Normas de Disefio para Sistemas de Tratamiento del
Reglamento para la Certificacién de Planos y Documentos ante la Junta de
Calidad Ambiental.

En caso de generar despetdicios téxicos y peligrosos durante la construccion y
operacion del proyecto, debetdn solicitar los permisos correspondientes en el
Atea Control Contaminacién de Terrenos de esta Junta, segin lo establece el
Reglamento para el Control de los Desperdicios Sélidos Peligrosos.

Durante la etapa de construccién, si se utilizan sistemas portitiles para
almacenar las aguas sanitarias, éstas deberin ser acarreadas por un servicio
autotizado por el Area Control Contaminaciéon de Terrenos de esta Junta.

Coordinar con la Autoridad de Acueductos y Alcantarillados con relacién a las
mejoras necesarias para suplir la demanda de agua potable al proyecto y
proveetle el setvicio de alcantarillado sanitario. Ademds, deberin cumplit con
los requisitos y recomendaciones emitidas por dicha agencia en carta fechada el
6 de junio de 2008.
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29.

30.

31.

32.

33

34.

Coordinar con la Autoridad de Energia Eléctrica con relacién a las mejoras
necesatias para suplir la demanda de energia al proyecto y la reubicacion de
lineas eléctricas en el tramo de salida del sistema en Caguas y en el tramo de
entrada del sistema a San Juan. Ademds, deberan cumplir con los requisitos y
recomendaciones emitidas por dicha agencia en carta del 13 de junio de 2008.

Evitar congestiones o interrupciones del transito en las carreteras PR-52, PR-30
y PR-1 y demis vias a ser impactadas durante la realizaciéon del proyecto y de
ser necesario, deben crear los desvio adecuados.

Durante la fase de construccién del proyecto, deberin cumplir con el
Reglamento pata el Control de la Contaminacién por Ruido, en cuanto al nivel
de sonido maximo permitido.

Deberan cumplit con las recomendaciones y requisitos emitidos por las demas
agencias consultadas.

Las recomendaciones y tequisitos presentados en esta comunicacion, no
eximen de cualquier otro requetimiento o permiso de esta Junta u otras
agencias concernientes, que sean aplicables a la accion propuesta.

En caso de realizar nuevos cambios al proyecto, sera necesario documentar y
evaluar los mismos mediante la enmienda correspondiente al documento
ambiental sometido. Cuando sutjan cambios sustanciales a la accién propuesta
o nueva informacién sobre las condiciones o impactos ambientales que no
hayan sido evaluados, se deberd determinar si se requiere una enmienda o un
nuevo documento ambiental.

Esta Junta no tiene objecién a la accién propuesta, ya que entendemos que la misma
no ha de causar efectos dafiinos al ambiente, siempre y cuando el proponente cumpla
con lo establecido en el documento sometido, con las recomendaciones sefialadas y
con la reglamentaci6n ambiental vigente. Agradecemos su cooperacion por mantenet
y consetvar la calidad de nuestro ambiente.

Cordialmente,

/

-

avier A Ria

Dirgctdr Ejecntivo

ODM/
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